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1. UvoD
1.1 Vymedzenie rieSeného tzemia

Stdrova ulica je ulica v Bratislave v mestskej ¢asti Staré Mesto, prepdjajuca Kamenné namestie a
Namestie SNP na severnej strane so Safarikovym namestim na juznom ukonéenf uliéného koridoru.
Za jadrovu &ast koridoru Sturovej ulice povazujeme priestorovo kompaktny tsek od krizenia

s Medenou a Grésslingovou ulicou aZ po krizenie s Dobrovi¢ovou ulicou v dizke cca 216 m.

Pre Ucely spracovania predmetnej urbanisticko-architektonickej $tudie (UAS) je vymedzenie
rieSeného Uzemia definované vo dvoch hierarchickych drovniach:

- Riesené Uzemie pre vyjadrenie SirSich Uzemnych vztahov (mierka 1:5000, 1:1000)
- Rie$ené Uzemie jadrového Gzemia koridoru Stirovej ulice (mierka 1:200)

Uvedené vymedzenie rieSeného Uzemia je vyjadrené v grafickej casti vo vykrese ¢. 01

1.2 Ciele riesenia urbanisticko—architektonickej studie

Vysledkom ostatnej rekonstrukcii koridoru Starovej ulice, ktora prebehla v r. 2014 — 2015, je stav
mestského verejného priestoru, ktory spifia zékladné poZiadavky na funkcie mestskej komunikacie so
segregaciou cestnej, pesej, cyklistickej a elektrickovej dopravy. Preferencia dopravnych funkcii
motorickej dopravy v koridore Sturovej ulice véak zarovefi znamena temer Gplnd redukciu naplnenia
dalsich poziadaviek na kvalitu uliéného prostredia z hladiska jeho univerzdlnej vyuzitelnosti pre pobyt
a bezpecny pohyb cloveka.

Cielom riedenia UAS je preto ndvrh vytvorenia nového typu uli¢ného prostredia, v ktorom budu
zabezpecené nevyhnutné dopravné funkcie (motoricka a cyklisticka doprava) vo vyvazenom vztahu
s moznostami pohybu a pobytu obyvatelov a navstevnikov ulice. Harméniu vytvoreného prostredia
ulice je potrebné dosiahnut na zéklade sofistikovaného usporiadania funkénych pléch a prvkov

v ulicnom priestore v kvalitnej materialovej skladbe a pri primeranom uplatneni zelene. Jednym

z cielov je tieZ redukcia jestvujiceho koridorového priestorového dojmu a artikulacia ulicného
priestoru kvalitnym uli¢cnym mobilidrom, prirodnymi prvkami a vloZzenymi viacfunkénymi technickymi
objektmi s vysokou Uroviou dizajnu.
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2. VYCHODISKA RIESENIA
2.1 Historicky kontext

Koridor dnednej Stdrovej ulice sa v $trukttre mesta Bratislava zacal formovat v poslednom decéniu
19. storocia. Priamym stimulom pre vznik nového ulicného priestoru v organizme mesta bola
vystavba prvého pevného premostenia vodného toku rieky Dunaj, ktora bola realizovana v r. 1889 —
1890.

Poloha mosta vyplyvala z viacerych determinantov, ktoré mézeme zhrnut nasledovne:

- Moznost umiestnenia mosta bola ovplyvnena polohou kompaktného urbanistického Gtvaru
bratislavského Starého Mesta. Most mal slizit pre zakladné druhy dopravy mestského a
nadmestského vyznamu (cestna, Zeleznicna), ktoré mali byt vzhladom na svoje technické
parametre vedené mimo hranic historickej Struktury, vymedzenej hradbami. Tejto
poziadavke vyhovovala poloha na vychodnom okraji historického mesta.

- Podstatnym faktorom pre urcenie polohy mesta boli aj priestorové naroky oboch predmosti,
pretoze bolo potrebné zachovat primerand vysku vodnej cesty aj pri vy$sich vodnych
stavoch. Pre konstrukciu mosta to znamenalo nutnost vybudovat na oboch brehoch rieky
mohutné ndbehové ndsypy, pomocou ktorych sa dosiahlo potrebné prevysenie nosne;j
konstrukcie mosta voci vodnej hladine. Uvedenej poziadavke rovnako vyhovoval volny
priestor na vychodnom predpoli historického mesta.

Vybudovanie mosta v zvolenej polohe zasadnym sp6sobom urcilo vyvoj urbanistickej struktury mesta
v jeho lavobreZznom priestore. Priamym nasledkom nového funkéného premostenia cez Dunaj bolo
formovanie nadvazujucich uliénych koridorov v dovtedy extenzivne vyuzivanych mestskych plochach.
Vyustenie mosta na lavom brehu rieky malo tvar lievika, severovychodnym smerom sa orientovala
trasa sucasného koridoru ulice Dostojevského rad a smerom na severozapad to bola ulica Baross G.
Strasse, dnes Sturova ulica, ktord mala umoznit zadstenie ddleZitych uli¢nych tahov z historickej ¢asti
Bratislavy (najma z priestorov dne$ného nam SNP a Spitalskej ulice) na novy mostny objekt.

Most bol otvoreny v r.1891 (otvdral ho osobne cisar Franz Josef I. a most spociatku niesol jeho
meno). Spociatku slUZil cestnej, Zelezni¢nej (trat Bratislava — Szombathelyi) a pesej doprave. Vyznam
mosta vzrastol v r.1895, ked' bola do vozovky mosta vloZend elektrickova kolaj, spajajuca Bratislavu
a Kitsee. Zabudovanie elektrickovej trate do mostného telesa zvysilo i dopravny vyznam Stdrovej
ulice, cez ktoru neskor elektri¢ka pokracovala do vychodnych sektorov Bratislavy (elektrickové
spojenie do zdpadnych casti Bratislavy sa budovalo aZ po Il. svetove]j vojne).

Vytycenie koridoru Sturovej ulice s regulaénymi parametrami kapacitnej viacfunkénej dopravnej
tepny umoznilo, resp. vyvolalo postupnu vystavbu vymedzujltcich vyznamnych budov, ktoré ju neskor
definovali ako homogénny priestorovy Utvar s kompaktnymi ulicnymi fasadami radovo rovnakej vysky
lemujucich objektov. Uli¢né fasady boli a su prerusené v polohach zaustenych miestnych

komunikdcii:

- Na zapadnej strane: Tobrucka, Dobrovicova, Tallerova, Meden3, Jesenského, Gorkého,
Laurinska ulica,
- Navychodnej strane: Grosslingova ulica.

Za najvyznamnejsi objekt z prvého obdobia vystavby koridoru Stirovej ulice je povazovany
pamiatkovo chraneny Csakyho palac (dnes dom €. 16 na zapadnej strane ulice, narodna kulturna
pamiatka SR). Palac si nechal postavit grof Vidor Csaky (projekt vypracoval viedensky architekt
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Heinrich Adam a paldc postavil stavebny podnikatel Ludwig Eremit) v neobarokovom Style s vyraznou
osovou kompoziciou, ktoru zdéraziiuje vstupny portal s balkénom na 2. nadzemnom podlazi.
Vystavba paldca prebiehala v r. 1892 — 1895. Paldc sluzil v pévodnom stave ako obytno-
reprezentacnd budova zndmeho Slachtického rodu, po roku 1945 bol objekt znarodneny, neskor

v nom bolo umiestnené zdravotné stredisko a v sucasnej dobe od r. 2018 je (po dokladnej
rekonstrukcii v r. 2007 — 2017) sidlom velvyslanectva Kérejskej republiky.

Kompaktnd zastavba ulice, ktora sa realizovala prevazne v prvej polovici 20. storodia, je zmesou
viacerych stavebnych slohov s historizujicim (secesia, obdobie eklektickych slohov) i modernym
vyrazom, stavebny vyvoj uli¢nej zastavby bol ukonceny az po r. 1945 vystavbou objektov
vydavatelstva Pravda (medzi Medenou a Jesenského ulicou) a banky (medzi Gorkého a Laurinskou
ulicou). Z prvej polovice 20. storocia pochadza tiez dalSia vyznamna achitektonicka pamiatka:
bankovy palac (dnes Generalna prokuratura) od architekta E. Bellusa, ukoncujuci blok medzi
Jesenského a Gorkého ulicou od r. 1938.

Nedavne obdobie po r. 2000:

V suvislosti s pripravovanou rekonstrukciou Nového mosta v rdmci vystavby nosného dopravného
systému mesta bola naplanovana aj zasadna rekonstrukcia koridoru Sturovej ulice, ktorej vysledkom
malo byt nové usporiadanie jej prie¢neho profilu. Prioritou bolo ukludnenie priebeznej motoricke;j
dopravy, segregdcia bezpecného pohybu chodcov a cyklistov ako aj vybudovanie nového kolajiska
obojsmernej elektri¢kovej dopravy so zatstenim na rekon$truovany Novy most s predizenim
nadvazujucej juznej radidly MHD do Petrzalky.

Rekonstrukcia koridoru Sturovej ulice za¢ala v r.2 014 a z dévodu nedostatkov projektovej
dokumentdcie a problematického stavu povodnej technickej infrastruktuiry sa prestavba viac krat
prerusovala a trvala temer 2 roky, ¢o v dosledku totdlneho obmedzenia dopravnej obsluhy vyrazne
negativne ovplyvnilo Zivot obyvatelov a uZivatelov priestorov ulice a najma ekonomiku prevadzok
ob¢ianskej vybavenosti v parteri ulice. Po ukonéeni rekonstrukcie je stav koridoru Sturovej ulice od r.
2016 funkéne a technicky stabilizovany.

2.2 Prieskumy a rozbory

V pripravnej faze spracovania studie spracovatel zabezpecil potrebnu technickd dokumentaciu
mapového elaboratu a preskimal relevantné Uzemnopldnovacie podklady a tzemnoplanovaciu
dokumenticiu, vratane dokumentov z uskuto¢nenych alebo prebiehajlcich navrhovych sutazi
(ndmestie SNP, Kamenné namestie, Landererov park, Safarikovo ndmestie, Fajnorovo nabrezie).

Zaroven bol vykonany terénny prieskum aktualneho funkéného vyuzitia priestoru Stirovej ulice
a parteru vymedzujucich objektov, pri€om bola zhotovena potrebna fotodokumentdcia.

Sucastou pripravnych prac bolo tie posudenie dopravnych vztahov v priestore Sttrovej ulice vo
vztahu k uvazovanym zmenam dopravného systému v priestoroch namestia SNP, Kamenného
namestia a Spitalskej ulice.

Spracovatel taktiez zohladnil vystupy z koncepcnych dokumentov, ktoré mesto Bratislava pripravilo
pre usmernenie spracovania navrhov na Upravu verejnych priestorov mesta.
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Sirsie Uzemné vztahy

Koridor Sturovej ulice je st¢astou $truktury centralnej mestskej oblasti mesta Bratislava. V priebehu
celého historického vyvoja bol vyuzivany ako dblezity komunikacny priestor, ktory zabezpecoval
spojenie priestorov na vychodnom okraji historického jadra (Namestie SNP, Kamenné namestie,
Spitélska ulica) s premostenim rieky Dunaj. Aj po masivnom rozvoji urbanistickej a dopravnej
Struktury mesta v 20. storo¢i je koridor Sturovej ulice stale hodnotnou stéastou mestského centra,
jednak ako vyznamny urbanisticky priestor s historickym vrstvenim uli¢nej zastavby a jednak ako
nezastupitelny element dopravného systému mesta.

Dopravny vyznam Sturovej ulice je po nedavnej rekonstrukcii dany najmé trasou obojsmernej
kolajovej dopravy v systéme MHD, ktord je t. €. jedinym prepojenim kolajovej dopravy mestskej ¢asti
Petrzalka (cez Stary most) s mestskymi ¢astami v lavobreZnej oblasti mesta. Uvedeny stav je fixovany
na dlhé obdobie a preto md vedenie trasy kolajovej dopravy cez Sturovu ulicu primeranu prioritu pri
akejkolvek uvaZovanej Uprave ulicného profilu.

VyuZitie koridoru Sturovej ulice pre automobilovt dopravu nema z hladiska $ir§ich tzemnych vztahov
v dopravnom systéme mesta Ziadny zasadny vyznam. V slvislosti s postupnym utimovanim
priebeZnej cestnej dopravy v CMZ je v koridore Sturovej ulice moiné a potrebné uvaZovat iba

s obsluznou dopravou, viazanou na funkéné vyuzitie jestvujucich objektov.

Z hladiska $ir$ich Gzemnych vztahov mé viak Stdrova ulica vyznam pre celomestsky a nadmestsky
systém pesej a cyklistickej dopravy. Koridor Sturovej ulice ma potencial pre vedenie tras
nemotorickej dopravy, ktoré sa jednak mdzu prepojit s promenadou na favobreznom nabrezi

a jednak cez Stary most mézu spojit lavobrezné ¢asti mestského centra s prirodnymi struktdrami na
pravom brehu rieky. V polohe cyklistickej dopravy ide tiez o prepojenie vnutromestského systému
cyklotras s cyklotrasami regionalneho a medzindarodného vyznamu na pravom brehu rieky Dunaj.

Sucasny stav rieSeného tzemia

0d r. 2016, teda po ukon&enej rekonstrukcii, ma koridor Sturovej ulice v prie¢nom profile
stabilizovany stav. V jadrovom Useku Sturovej ulice od Dobrovi¢ovej ulice po krizenie s Medenou
a Grosslingovou ulicou pozostava priecny profil zo zapadnej k vychodnej strane z diferencovanych
dopravnych pdasov, v ktorych su realizované jednotlivé dopravné kategoérie. Charakteristika
jestvujucich dopravnych pasov je uvedena v nasledujlcej tabulke.

Usporiadanie pasov v prie¢nom profile Sturovej ulice:

Druh: Sirka (m): Funkcia:
Chodnik 3,70 Pohyb chodcov, vstup do objektov, ulicny mobiliar
Zelen nizka 0,60 Oddelenie cesty a chodnika, esteticky doplnok prostredia

(pas nizkej krikovej zelene nie je suvisly, pozostava
z niekolkych samostatnych ¢asti)
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Cesta 4,75 Jednosmernd obsluzna komunikacia pre motoricku
dopravu (zo severu na juh)
Spojenie medzi Kamennym a Safarikovym namestim
V profile cesty je vyznaceny pruh pre jednosmernu
cyklisticki dopravu (zo severu na juh)

Kolajisko 7,00 Obojsmerna elektrickova doprava. Kolaje su integrované
v asfaltovom povrchu komunikacie.

Cyklopruh 1,60 Jednosmerna cyklisticka doprava (z juhu na sever)
Chodnik 2,35 Pohyb chodcov, vstup do objektov

Disponibilna $irka dopravného koridoru Stdrovej ulice (medzi fasddami ohrani€ujucich objektov) je
20,00 metrov.

Funkéné vyuZitie objektov na Sturovej ulici:

Cislodomu  Funkéné vyufitie:

Zapadna strana:

2 Generalna prokuratura
4 Obchodné centrum, administrativa, byvanie / obchodné prevadzky v parteri
6 Stredisko folklérneho suboru Luénica
8 Ustrednd rada Slovensky zviz proti fasistickych bojovnikov
administrativa, byvanie / obchodné prevadzky v parteri
10 Hotel Roset / obchodné prevadzky a kaviaren v parteri
12 Obchod, sluzby, administrativa, byvanie / obchodné prevadzky v parteri
14 Obchod, sluzby, administrativa, byvanie / obchodné prevadzky v parteri
16 Velvyslanectvo Korejskej republiky
18 Administrativa (objekt ma vstup z Dobrovicovej ulice)
Vychodna strana:
1 Polyfunkény objekt Luxor / obchodné prevadzky v parteri
3 Polyfunkény objekt Luxor / obchodné prevadzky v parteri, obchodna pasaz,

NaroZie budovy s vchodom z Grésslingovej ulice / obchodné prevadzky

v parteri

ARCHITEKTONICKY ATELIER



5 Objekt OTP banka

7 Bocny vchod do objektu OTP banka

9 Filozoficka fakulta UK, obchodné prevadzky v parteri, pasdz na Gajovu ulicu
11 Obchod, sluzby, administrativa, byvanie / obchodné prevadzky v parteri
13 Obchod, sluzby, administrativa, byvanie / obchodné prevadzky v parteri
15 Oddelenie PZ, byvanie

V juznej Casti vychodnej strany je uli¢ny koridor v dotyku s vybeZkom Landererovho parku.
V uvedenej ploche su pri chodnikoch umiestnené stanky obchodnej vybavenosti.

Z uvedeného prehladu vyplyva zistenie, Ze Stdrova ulica je viacfunkénym mestskym priestorom

s diferencovanym funkénym profilom jednotlivych vymedzujucich budov, ktory sa viaze na ich
historicky vyvoj a typologicky charakter. Skdlu funkéného vyuZitia budov je mozné povazovat za
stabilizovanu, pripadné zmeny mozZno predvidat najma v polohe parteru objektov pri pripadnych
zmenach funkcie jednotlivych obchodnych prevadzok. Ako problematické sa javi umiestnenie
oddelenia Policajného zboru v parteri objektu v dotyku s Landererovym parkom.

Viacfunkény charakter vyuZitia vymedzujucich budov koridoru Sturovej ulice vyzaduje zachovanie,
resp. zabezpecenie nevyhnutného rozsahu obsluznej automobilovej dopravy.

Stav prostredia koridoru Sturovej ulice:

DIhodobym problémom koridoru Stirovej ulice je nehostinnost prostredia s minimalnymi
predpokladmi pre pobytové aktivity jej obyvatelov a ndvstevnikov. V su¢asnom obdobi je ulica
predovsetkym dopravnym priestorom pre rézne kategdrie mestskej dopravy, pricom vymedzené
priestory pre chodcov st vedené pozdiz fasad objektov a prie¢ny pohyb v ulici je vzhladom na
preferovand motorickd a cyklistickd dopravu rizikovy. Kolizne body pre pohyb chodcov predstavuju aj
zaUstenia Tallerovej a Dobrovicovej ulice do cestnej komunikacie Starovej ulice.

V ulicnom priestore dominuju ,tvrdé“ materidly, az pocas nedavnej rekonstrukcie sa do ulicného
koridoru dostali prvky mestskej zelene. Ich tGc¢inok na kvalitu prostredia je vSak vzhfadom na ich
rozsah a dimenzie iba symbolicky.

Nehostinny dojem prostredia je aj désledkom nizkej estetickej kvality uli¢cného mobilidru, moznost
sedenia je minimalna (viazana iba na prevadzky sluZieb v parteri niektorych objektov). Chaoticky stav
prostredia ulice je tiez d6sledkom pragmatického rozmiestnenia technickych vertikalnych prvkov —
stoZiarov trolejového vedenia a uliéného osvetlenia.

Pocas terénneho prieskumu bolo zistené, Ze technické rie$enie dopravného priestoru Sturovej ulice
bez akychkolvek bariérovych prvkov umoZiuje neziaduce prejavy ilegalneho vyuzivania ulicného
priestoru pre pohyb motorovych vozidiel, najma v no¢nych hodinach, ¢o ohrozuje hygienicky a
bezpecnostny Standard obyvatelov prilahlych objektov.
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2.3 Verejné priestory mesta

Magistrat mesta Bratislava v neddvnom obdobi pripravil prostrednictvom svojho odborného
pracoviska Metropolitny institut Bratislavy (MIB) koncepéné materialy, ktorych dlohou je koordinovat
tvorbu verejnych priestorov mesta vzhladom na ich vplyv na kvalitu Zivota obyvatelov a ndvstevnikov
mesta.
Sekcia verejnych priestorov MIB predlozila v priebehu r. 2020 sihrnny dokument s ndzvom: Manual
verejnych priestorov, ktory ma byt nastrojom na zlepSenie Grovne verejnych priestorov mesta.
Dokument stanovuje celkovu viziu verejnych priestorov mesta a zasady pre ich rozvoj, obnovu
a tvorbu.
Manual verejnych priestorov pozostdva z asti:
- Manifest: hodnotovy koncepény Uvod, vSeobecna analyza existujucich problémov
a definovanie principidlnych zasad pre ich riesenie,
- Principy a Standardy: subor prevadzkovych dokumentov technického charakteru, zakladné
pravidla pre ndvrh a umiestnenie konkrétnych prvkov v ¢leneni na: lavicky, cyklostojany,
odpadkové kose, exteriérové terasy stipiky, rozvodné intalaéné skrine.

Spracovatel UAS akceptoval uvedené dokumenty MIB ako jedno z vychodisk spracovania elaboratu
Studie. Manual verejnych priestorov povazujeme za vhodné usmernenie pre tvorbu verejnych
priestorov mesta a pri navrhu reformovania Sturovej ulice sme sa usilovali o integraciu jeho principov
v rieSenom Uzemi tak, aby vysledkom bol priestor s hodnotami:

- Mobilita chodcov ako priorita.

- Dostatocné zastupenie prirodnych prvkov

- Socialna a biologicka kvalita, komfort pre jeho uzivatelov

- Atraktivita pre navstevu, pohyb a pobyt v priestore.

- Cistota prostredia

- Obohatenie ulice o origindlne priestorové prvky s vysokou UZitkovou kvalitou

- Pohyb dopravnych prostriedkov v utilmenom rezime.

3. KONCEPCIA RIESENIA

Po ukonéeni fazy prieskumov a rozborov a posudeni vychodisk spracovania UAS spracovatel stanovil
zakladné koncepcné principy riesenia:

3.1 Urbanisticko-architektonicka koncepcia

Urbanisticko-architektonicka koncepcia je zaloZend na reSpektovani a akceptovani architektury
pasove] zastavby, ktora vymedzuje uli¢ny priestor s predpokladom eliminacie nevhodnych prvkov na
fasadach jednotlivych objektov. Navrh rieSenia akceptuje predovsetkym vsetky jestvujice vstupy do
objektov, ktoré je mozné akcentovat Upravou priliehajucej dlazby.

Podstatou navrhovanej koncepcie je vyrazné zvysenie kvality prostredia ulice prostrednictvom
opatreni v polohach:

- Usporiadanie funkénych ploch v ulici s podporou pohybu a pobytu chodcov.
- Aplikacia kvalitnych povrchov pre jednotlivé funkéné plochy ulice.

- Rozmiestnenie kvalitnych a viacfunkénych prvkov ulicného mobiliaru v jednotiacom
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vytvarnom nazore.
- Rekonstrukcia (redizajn) fasad v parteri jestvujucich objektov, zodpovedajuci hodnotam ich
povodného vzhladu.
- Elimindcia existujucich stankov pouliéného obcerstvenia a objektov reklamy a ich pripadné

nahradenie systémovymi prvkami v novych poziciach.

V navrhu su respektované limitujice dimenzie prie€neho usporiadania ulicného profilu,
zodpovedajlce technickym poziadavkdm pesieho a cyklistického pohybu. Pozdi? zapadnej uli¢nej
fasady sa uvazuje s distancnym pasom v Sirke 1,5 m, v ktorom nebudd umiestnené pohybové funkéné
plochy, no je tu mozné rozmiestnenie prvkov ulicného mobilidru vratane kvetinacov.

3.2 Koncepcia verejného dopravného vybavenia

Dopravné vyuzivanie Sturovej ulice je dnes predovietkym tranzit vozidiel od Spitalskej ulice po
Vajanského nabrezie. Tranzit je pomerne vyrazny vzhladom na napojenie na dopravnu tepnu
Vajanského nabrezie. V tomto koridore su vedené vsetky druhy dopravy osobn3, cyklisticka, nakladna
— zasobovanie a hromadnd doprava. Vozidla vstupujuce do priestoru Kamenné namestie / Sturova
ulica za ulicou Kollarska uz nemaji moznost sa vratit a musia prejst cez Stdrovu. V severnej ¢asti
Sturovej ulice st napojenia na ulice Gorkého a Medend, kde ¢ast vozidiel kon¢i ako cielové doprava.
Ostatné napojenia z okolitych ulic si vedené na Stdrovu ulicu a nasledne fiou vyvedené na jej juznom
konci na Vajanského nabrezie. Medzi hlavné ciele dopravy patri parkovanie (hromadné garaze

a uliéné parkovanie). Uli¢né parkovanie je v prevaznej miere ako vyhradené uréené pre rezidentov

a hromadné gardze pre navstevnikov. K tymto parkovacim ciefom — gardzam bude v navrhu
zabezpedend dopravnad pristupnost.

Vysledkom tejto UAS je celkova Gprava Sturovej ulice tak, aby doslo k minimalizovaniu a? zrugeniu
priameho tranzitu a umoznena bude len cielova doprava do danej zony mestskej asti Staré Mesto.
Tranzit ulicou bude podporeny pre pesich a cyklistov a zostane zachovany pre hromadnu dopravu,
ktora tvori nosny prvok systému verejnej dopravy mesta a bude tvorit aj obsluhu Gzemia.

Jestvujuce funkcie verejného dopravného vybavenia budu v ulicnom priestore zachované
v nasledovnej vyznamovej diferenciacii:

- Tranzitna funkcia elektrickovej, cyklistickej a pesej dopravy ako sucast celomestského
dopravného systému s ciefom prepojenia lavobreznych ¢asti mesta s oboma nabreznymi
pasmi a funkénymi zénami MC Petrzalka.

- Obsluzna funkcia automobilovej dopravy v redukovanom rozsahu bez moznosti parkovania.

- Pobytova funkcia pesej zony pre obyvatelov prilahlych budov a navstevnikov ulicného
priestoru ako volné pokracovanie pesej zony nam. SNP, ndm. NeZnej revollcie a Kamenné
namestie.

ReZim realizacie funkcii verejného dopravného vybavenia bude modifikovany podla nasledovnych
zasad:

- Priorita peSieho pohybu v optimalne usporiadanej priestorovej sustave, umoZnujlcej
pozdiiny i prie¢ny pohyb v zretelne uréenych polohach pesej zény ako aj stacionarne
pobytové aktivity.

- Cielova a tranzitna cyklisticka doprava s obmedzenim prepravnej rychlosti s cielom
minimalizovat mozné kolizie s ostatnymi funkciami, najma s pohybom a pobytom chodcov.
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- Tranzitna elektrickova doprava v autondmnom kolajisku s obmedzenim rychlosti prejazdu cez
pesiu zénu.

- Jednosmerna automobilova doprava za U¢elom dopravnej obsluhy jestvujucich objektov
v autonémnom dopravnom pruhu (alternativy A a B) alebo vo forme ¢asovo regulovaného
prejazdu cez pesiu zénu so zaustenim do Dobrovicovej ulice a s moZnym vjazdom do pesej
zény z Tallerovej ulice (alternativa C).

- Elimindcia tranzitnej i obsluznej automobilovej dopravy z priestoru pred budovou ,Krym*
a UK —vznik plosne velkorysejSieho a dostojnejSieho priestranstva pre rozptyl uzivatelov
budovy UK a obchodnych a reStauracnych prevadzok v sustave objektov ,, Krym®.

- Zabezpecenie mimouroviového prepojenia pesej a cyklistickej dopravy zo Starého mosta na
Safarikovo namestie.

3.3 Koncepcia verejného technického vybavenia

Verejné technické vybavenie v koridore Sturovej ulice, uloZzené pod povrchom, nie je predmetom
navrhu, nakolko bolo realizované pri ostatnej rekonstrukcii v r. 2014 — 2015 s predpokladom
dlhodobej fixacie.

V ndvrhu je vyjadreny v alternativach nazor na rozmiestnenie a dizajn vertikalnych nadzemnych
prvkov verejného technického vybavenia, teda stoZiarov ulicného osvetlenia a stoZiarov trolejove;j
siete v integrovanej koncepcii viacfunkénych priestorovych prvkov, ktoré maju byt okrem naplnenia
technickych poZiadaviek tiez prinosom pre artikuldciu ulicného priestoru a jeho estetickd hodnotu.

3.4 Koncepcia zelene

Medzi zakladné priority komplexnej Upravy priestorov Stdrovej ulice patri tieZ zvy$enie podielu
hodnotnej mestskej zelene, nakolko jestvujicich 12 oddelenych Uzkych pdsov nizkej krikovej vysadby
(vysledok rekonstrukcie z r. 2014 — 2015) nie je dostato¢nym ani primeranym prispevkom ku kvalite
uliéného prostredia.

Predmetom navrhu je uréenie vhodnych pol6h pre rozmiestnenie uli¢nej zelene v krikovej

a stromovej etdzi, pricom sa preferuju premiestnitelné objekty (kvetinace, vyvysené zahony a pod.)
bez zdsahu do podlozia, vzhladom na predpokladanud hustotu a rozsah podpovrchovej technickej
infrastruktury. Usporiadanie prvkov a ploch zelene zohladriuje rozmiestnenie oddychovych
(pobytovych) priestorov a akcentuje polohy prie¢neho pohybu chodcov.

V ndvrhu je deklarované tiez poutzitie objektov vertikdlnej zelene vo vazbe na navrhované objekty
verejného technického vybavenia.

Ako samostatny objekt ulicnej zelene je navrhovand Uprava kolajiska elektrickovej dopravy, v ktorom
sa vytvoria plochy travnika, resp. alternativnej bylinnej pédopokryvnej vysadby (rozchodniky).

Suhrn predpokladaného uplatnenia zelene v koridore Sturovej ulice:
- Uprava plochy kolajiska, pddopokryvna zeleri s vodozadrznym efektom,
- Pasy a plochy zelene v pesej zéne, bylinn3, krikova a p6dopokryvna etdz,
- Solitéry a skupiny drevin, krikova a stromova etaz v podpornych konstrukénych prvkoch

(kvetinace, vyvysené zahony a pod.),
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- Vertikalna zelen na podpornych konstrukénych prvkoch (stoZiare, ramy).

4. NAVRH RIESENIA

Navrh revitalizacie verejného priestoru Sttrovej ulice je spracovany na zaklade vykonanych
prieskumov a rozborov a stanovenej koncepcie v stupni: urbanisticko—architektonicka $tudia (UAS).
Taziskom ndvrhu je jadrovy priestor Sturovej ulice v Useku od jej krizenia s Medenou a Grésslingovou
ulicou aZ po Safarikovo ndmestie.

Navrh respektuje Sirsie urbanistické a dopravné vztahy v centrdlnej mestskej zone a zohladriuje tiez
pripravované zmeny priestorového usporiadania a funkéného vyufzitia v polohach ndmestia SNP,
Kamenného namestia a Fajnorovho nabrezia. Navrhované rieSenie podporuje vo zvySenej miere
moznosti bezkolizneho pohybu chodcov a cyklistov v koridore Sturovej ulice s prepojenim na
hodnotné priestory oboch nabrezi rieky Dunaj s vyraznymi enkldvami parkovej a prirodnej zelene
celomestského vyznamu. Automobilova doprava v koridore Stirovej ulice je v ndvrhu revitalizacie
redukovana na nevyhnutné dimenzie obsluznej dopravy pre jestvujlce objekty a prevadzky, tranzit je
zasadne obmedzeny a prakticky neziaduci. Elektrickova doprava zostdva zachovana v pévodnom
rozsahu ako doleZitd obojsmerna trat celomestského vyznamu, aviak v jadrovom Useku sa
predpoklada zniZzenie prevadzkovej rychlosti.

Alternativne usporiadanie dopravného systému v koridore Sturovej ulice je vyjadrené v samostatnej
grafickej prilohe (vykres €. 6).

Spracovatel predklada 3 alternativy navrhov, ktoré su v priestore medzi krizenim s Grosslingovou

a Medenou ulicou na severnej strane a Safarikovym ndmestim na juinej strane diferencované

z hladiska priestorového usporiadania aplikovanych komponentov v architektonickom, urbanistickom
a dopravnom rieseni.

4.1 Alternativa A

Zasadnym znakom alternativy A je temer Uplné reSpektovanie sucasného usporiadania parteru ulice
s dopravnymi pruhmi pre automobilovu, elektrickovd, cyklistickd a peSiu dopravu, pricom
automobilovd doprava je ponechand v skratenom samostatnom telese ako jednosmernd v smere od
krizenia s Medenou a Grosslingovou ulicou k zausteniu do Dobrovicovej ulice (zo zapadnej strany),
zaustenie Tallerovej ulice je ponechané v aktualnom stave. Priestor pred objektami ,Krym“ a UK je
bez priebeznej automobilovej dopravy vyhradeny pre chodcov. Prevadzka cyklodopravy je
ponechana v sti¢asnom stave usporiadania cyklopruhov, pricom sa jej pozdizny plynuly priebeh
ovplyviuje vySkovym usporiadanim: sustavou nizkych vysSkovych retardérov v polohe prie¢nych
chodnikov. V Useku v smere od krizenia s Medenou a Grdosslingovou ulicou po zaustenie do
Dobrovicovej ulice je cyklopruh zdielany v spolo¢nom pruhu s automobilovou dopravou. V priestore
Safarikovho ndmestia sa subezné vedenie cyklopruhov v taZiskovej ¢asti Sttrovej ulice rozchadza (tak
ako je to v suc¢asnom stave) smerom k regulovanym prejazdom cez komunikaciu na Dostojevského
rade a pokracuje na Stary most.
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V tejto alternative pride k preorganizovaniu ulic kvéli dopravnej obsluhe. Sturova ulica bude
obsluhovana automobilovou dopravou po ulicu Dobrovi¢ova. Dobrovi¢ova bude zjednosmernena od
Sturovej po Muzejnu a nasledne Muzejna bude zmenena jednosmernost smerom na Vajanského
nabrezie. Tymto navrhom nezablokujeme dopravu, ale bude mozny prejazd. Tymto vytvorime sice
mozny tranzit, ale s obmedzeniami a pre vodi¢ov nebude atraktivne vyuzivat tato spojnicu. Tobrucka
ulica bude zaslepena a bude tam vytvorené Gvratové obratisko pre vozidla. Tieto ulice budt sldzit pre
rezidentov ako obytné ulice s utimenou dopravou.

V architektonickom rieseni parteru sa kladie déraz na pretvorenie disponibilnej plochy na zapadnej
strane ulice, nakolko vychodna ¢ast vzhladom na svoje prie¢ne dimenzie a sibezné vedenie
cyklotrasy s chodnikom neposkytuje mozZnosti pre zasadnu Upravu. Formovanie plochy pre chodcov
na zapadnej strane sa orientuje na principialnu diferencidciu pohybového pasu medzi diStanénym
pasom popri fasade a deliacim viacucelovym pasom popri automobilovej komunikacii. V distancnom
a deliacom pdse st rozmiestnené prvky ulicného mobiliaru a uliénej zelene. Jestvujuca kamenn3d
dlazba zostava zachovand. Chodniky po oboch stranach ulice su prepojené sustavou priecnych
prechodov, ich zadiatok, resp. ukonéenie je signalizované bariérovymi stipikmi.

Vyraznou zmenou v parteri je ozelenenie kolajiska elektrickovej dopravy nizkym bylinnym krytom
(travnik, rozchodniky). Dalsie prvky ozelenenia prostredia ulice si rozmiestnené v disponibilnych
polohach pesej komunikacie pozdi? zapadnej fronty zéstavby, vlozené do prvkov ,mobilnej“ zelene
(kvetinace, vyvysené zahony).

Navrh uvaZuje s Uplnym odstranenim vertikalnych technickych prvkov (stoZiare trolejového vedenia
a verejného osvetlenia), ktoré su v sucasnosti objektmi s negativhym estetickym ucinkom a vytvaraju
prekazky pre pohyb chodcov a cyklistov. Uvedené solitérne prvky st nahradené lanovou sietou

z modernych materidlov s vysokou pevnostou a nosnostou. Horizontalna siet je umiestnena vo vyske
cca 6 m (v Urovni druhého nadzemného podlazia) s kotvenim do fasad budov uli¢nej zastavby. Siet je
nosnou sustavou pre zavesenie trolejov elektrickovej dopravy i ulicného osvetlenia a poskytuje
moznosti pre rozmiestnenie prvkov sezénnej dekordcie a propagacie, ¢im umoziuje dynamické
formovanie uli¢ného priestoru v ¢ase a vytvorenie meniacich sa priestorovych a svetelnych efektov.

Navrhované Upravy predpokladaju limitujice zniZenie rychlosti pohybu dopravnych prostriedkov
i bicyklov tak, aby sa eliminovali moZnosti kolizie s pohybom a pobytom chodcov.

4.2 Alternativa B

Zasadnym znakom alternativy B je CiastoCné reSpektovanie sicasného usporiadania parteru ulice

s dopravnymi pruhmi pre automobilov, elektrickovu, cyklisticki a pesiu dopravu, pricom
automobilova doprava je ponechand v samostatnom telese ako jednosmerna (v smere od krizenia

s Medenou a Grosslingovou ulicou smerom na Safarikovo ndmestie) po zaustenie do Dobrovicovej
ulice (zo zapadnej strany). Zaustenie Tallerovej ulice je eliminované (prejazd mozny s obmedzenim).
Trasa autopruhu je smerovo mierne modifkovana v zaujme redukcie efektu prilis jednotvarne;j
priamej linie (s cielom spomalenia dopravy). Zaustenie automobilovej dopravy do Dobrovic¢ovej ulice
uvolnuje priestor pred budovami , Krym“ a UK prioritne pre pesi pohyb . Prevadzka cyklodopravy je
ponechana v sti¢asnom stave usporiadania cyklopruhov, pricom sa jej pozdizny plynuly priebeh
ovplyviuje vySkovym usporiadanim: sustavou retardérov v polohe prie¢nych chodnikov cez kolajisko
elektrickovej dopravy. Prie¢ne spojovacie chodniky st rozmiestnené kolmo i diagondlne cez ulicu tak,
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aby prepajali vchody protilahlych budov, ich zaiatok a koniec je signalizovany bariérovymi stipikmi.
V priestore Safarikovho ndmestia sa stibeZné vedenie cyklopruhov rozchadza smerom k regulovanym
Urovnovym prejazdom cez komunikaciu na Dostojevského rade a pokracuje v smere na Stary most.

V tejto alternative pride k preorganizovaniu ulic kvéli dopravnej obsluhe. Sturova ulica bude
obsluhovand automobilovou dopravou po ulicu Dobrovic¢ova. Dobrovi¢ova bude zjednosmernena od
Sturovej po Muzejnu a nasledne Mizejna bude zmenena jednosmernost smerom na Vajanského
nabrezie. Tymto navrhom nezablokujeme dopravu, ale bude mozZny prejazd. Vytvorime sice mozny
tranzit, ale s obmedzeniami a pre vodicov nebude atraktivne vyuzivat tuto spojnicu. Tobrucka ulica
bude zaslepend a bude tam vytvorené Gvratové obratisko pre vozidla. Tieto ulice budu sldzit pre
rezidentov ako obytné ulice s utimenou dopravou.

V architektonickom rieseni parteru sa kladie doraz na funkénu a prevadzkovu transformaciu
disponibilnej plochy na zapadnej strane ulice, nakolko vychodna ¢ast vzhladom na svoje prie¢ne
dimenzie a sibezné vedenie cyklotrasy s chodnikom neposkytuje moznosti pre zdsadnu Upravu.
Formovanie plochy pre chodcov na zdpadnej strane sa orientuje na principidlnu diferenciaciu
pohybového pdsu medzi distanénym pasom popri fasade a deliacim viacucelovym pasom popri
automobilovej komunikacii. V distanénom a deliacom pase su rozmiestnené prvky ulicného
mobilidru a uli¢nej zelene. Jestvujica kamennad dlazba zostava zachovana.

Navrh predpokladd odstranenie provizérnych stankov na juznom ukonceni vychodnej fasady ulice
a ich ndhradu vo forme kultivovaného objektu medzi parkovymi plochami Landererovho parku
a Safarikovho namestia (v ploche prerusenia Dobrovicovej ulice).

Vyraznou zmenou v parteri je ozelenenie kolajiska elektrickovej dopravy nizkym bylinnym krytom
(travnik, rozchodniky). Vegetaéna plocha kolajiska je ¢lenena priecnymi pasmi pre pohyb chodcov.
Dalsie prvky ozelenenia prostredia ulice st rozmiestnené v disponibilnych polohéch pesej
komunikacie pozdl? zapadnej fronty zastavby vo forme prvkov mobilnej zelene (kvetinade, vyvyiené
zahony). Rozsah navrhovaného ozelenenia ulicného koridoru prispeje v vyraznej zmene mikroklimy
ulice s pozitivnym efektom pre pohyb a pobyt jej obyvatelov a ndvstevnikov.

Navrh uvaZuje s Uplnym odstranenim vertikalnych technickych prvkov (stoZiare trolejového vedenia
a verejného osvetlenia), ktoré su v sic¢asnosti objektmi s negativnym estetickym a prevadzkovym
ucinkom. Uvedené solitérne prvky su nahradené sustavou samostatnych vertikalnych prvkov (nosny
pilier a obojstranna horizontalna konzola), ktoré integruju funkciu nosnej sustavy pre zavesenie
trolejov elektrickovej dopravy a prvkov uliéného osvetlenia a umoZniuju tiez umiestnenie dalSich
ucelovych prvkov (napr. osvieZzovace vzduchu, reproduktory ozvucéenia, sezénna vyzdoba a pod.).
Poloha vertikalnych objektov s rovnakym odstupom, kolmo na pozdiznu os ulice, vytvéra v uliénom
priestore rytmizovanu priestorovu sustavu s priaznivym funkénym (akcent kolajiska MHD)

i estetickym ucinkom.

Navrhované Upravy predpokladaju limitujice zniZenie rychlosti pohybu dopravnych prostriedkov
i bicyklov tak, aby sa eliminovali moznosti kolizie s pohybom a pobytom chodcov.

4.3 Alternativa C

Zasadnym znakom alternativy C je Uplna reforma sucasného usporiadania parteru ulice, v ktorom sa
uvazuje s dopravnymi pruhmi pre elektrickovu a cyklisticki dopravu a preferuje sa vytvorenie
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homogénnej plochy pre pohyb a pobyt chodcov. Nevyhnutna automobilova obsluzna doprava je
mozna v obmedzenom ¢asovom rezime cez plochu pesej zény popri zapadnej fronte zdstavby ulice
ako jednosmerna v smere od krizenia s Medenou a Grdsslingovou ulicou po zaustenie do
Dobrovicovej ulice. Plocha pesej zény siaha popri budove ,,Krym“ az po priestor pred budovou UK.

Prevadzka cyklodopravy je rieSend v samostatnych jednosmernych pruhoch, ktoré su v polohe
zaUstenia Tallerovej ulice protismerne stotoznené vo forme slucky s cielom redukovat efekt dlhej
priamej trasy (spomalenie pohybu cyklistov). Pozdfiny plynuly priebeh cyklotrasy je ovplyvneny
vySkovym usporiadanim: sustavou retardérov v polohe prie¢nych chodnikov cez kolajisko
elektrickovej dopravy. Prie¢ne spojovacie chodniky st rozmiestnené kolmo i diagondlne cez ulicu tak,
aby prepajali vchody protilahlych budov, ich zaciatok a koniec signalizuju bariérové stipiky.

V priestore Safarikovho ndmestia sa stibeZné vedenie cyklopruhov rozchadza smerom
k navrhovanému integrovanému nadjazdu a nadchodu nad priebeZnou komunikaciou Dostojevského
radu a Vajanského nabreZia a pokracuje dalej na cyklopruhy v profile Starého mosta.

V architektonickom rieseni parteru sa kladie déraz na pretvorenie disponibilnej plochy na zapadnej
strane ulice, nakolko vychodna ¢ast vzhladom na svoje prieéne dimenzie a sibeZné vedenie
cyklotrasy s chodnikom neposkytuje moznosti pre zdsadnu Upravu, no je tu vloZzena staciondrna
plocha (exteriérova terasa) v mieste slucky cyklotrasy oproti vyusteniu Tallerovej ulice. Formovanie
plochy pre chodcov na zdpadnej strane sa orientuje na principidlnu diferencidciu pohybového pasu
medzi distanénym pasom popri fasade a deliacim viacucelovym pasom popri cyklotrase a kolajisku
MHD. V distanénom a deliacom pdse su rozmiestnené prvky ulicného mobilidru a uli¢nej zelene.
Jestvujuca kamenna dlazba zostdva zachovana a je doplnend dalSimi plochami s povrchom

z kvalitnych materialov.

Alternativa C ma velmi vyrazny vplyv na dopravné rieSenie. V tomto ndvrhu bude kompletne uzavreta
pre osobnu motoristickd dopravu. Uzavera bude za ulicou Kollarska kde sa vytvori obratisko pre
vozidla tak, aby sa obsluina doprava na juznom konci Spitalskej ulice vratila spat a tym budu
obsluhovatelné prevédzky na Stpitalskej a zabezpeceny vjazd do Kollarskej ulice. Doterajsia tranzitnd
doprava sa na Vajanského nabreZie dostane po existujlcich uliciach Rajska / Dunajska, resp. ulicou
29. augusta. V tomto navrhu bude Sturova ulica pesia s cyklodopravou a hromadnou dopravnou.
Obmedzenie bude v polohe Grésslingova a Medena kde bude vytvorené prepojenie medzi tymito
ulicami. Prepojenie bude cez zvyseny dopravny prah tak, aby mali chodci prednost pred vozidlami.
Ostatné ulice budu zaslepené s moZnostou Uvratového otocdenie vozidla. Dopravna obsluha
zasobovanie bude mat rovnaky reZzim ako v pesej zéne Casti Starého Mesta. Pri tomto navrhu je ulice
dopravne utlmena a modze sa vytvorit obytna ulica s prvkami zelene.

Navrh predpoklada odstranenie provizérnych stankov na juznom ukonceni vychodnej fasady ulice
a ich ndhradu vo forme kultivovaného komeréného objektu (obchody, sluzby) medzi parkovymi
plochami Landererovho parku a Safarikovho ndmestia (v ploche prerusenia Dobrovicovej ulice).

Vyraznou zmenou v parteri je ozelenenie kolajiska elektrickovej dopravy nizkym bylinnym krytom
(travnik, rozchodniky). Vegetaéna plocha kolajiska je ¢lenena prie¢nymi pasmi pre pohyb chodcov.
Dalsie prvky ozelenenia prostredia ulice st rozmiestnené v disponibilnych polohéach pesej zény pozdiz
zapadnej fronty zastavby vo forme prvkov ,mobilnej” zelene (kvetinace, vyvysené zahony).

Navrh uvaZuje s Uplnym odstranenim vertikalnych technickych prvkov (stoZiare trolejového vedenia
a verejného osvetlenia), ktoré su v sucasnosti objektmi s negativnym estetickym a prevadzkovym

ucinkom. Uvedené solitérne prvky si nahradené sistavou samostatnych vertikalnych prvkov v tvare
ramov, ktoré integruju funkciu nosnej sustavy pre zavesenie trolejov elektrickovej dopravy a prvkov
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ulicného osvetlenia a umoznuju tieZz umiestnenie dalsich ucelovych prvkov (napr. osvieZzovace
vzduchu, reproduktory ozvucenia, sezénna vyzdoba a pod.). Navrhované ramy sllZia tieZ ako nosic
prvkov vertikalnej a horizontalnej uli¢nej zelene. Poloha vertikalnych prvkov — ramov ma pravidelny
rytmus rozmiestnenia, ktory jednoznaéne artikuluje a rytmizuje uliény priestor. Daldim efektom
sustavy ramov je psychologické vymedzenie priestoru kolajiska MHD a navodenie pocitu reSpektu
chodcov a cyklistov voci mozZnej elektrickovej doprave.

ZAVERY

Koridor Sturovej ulice ma a uréite bude mat nadalej svoje vyznamné postavenie v urbanistickej
Strukture centralnej mestskej oblasti Bratislavy. Ide o stabilizované Gzemie so zretelne definovanou
priestorovou i funkénou skladbou. Zaroven je vSak potencialnym priestorom pre vyrazné skvalitnenie
prostredia ulice a zvySenie kvality jeho Uzitkovych vlastnosti pre jeho obyvatelov a navstevnikov
(uZivatelov). PredloZena UAS je spracovana v stlade s aktualnymi tendenciami mesta Bratislava,
tykajucimi sa Upravy a rekonstrukcie verejnych priestorov a vyjadrenymi v prislusnych dokumentoch
MIB.

Vymedzené Gzemie riedenia UAS je aplikované vo dvoch dimenziach:

- Jadrovym Gzemim rie$enia je ¢ast uliéného koridoru od krizenia Sturovej ulice s Medenou
a Grosslingovou ulicou po kriZzenie s Dobrovi¢ovou ulicou.

-V irSom priestorovom zabere su rieSené vztahy jadrového Uzemia so susediacimi priestormi
Kamenného namestia a ndmestia SNP ako aj Safarikovho ndmestia s prediZenim na nabreiné
Casti mesta a Stary most, kde sa zohladfiuje a anticipuje simultdanne prebiehajuci proces

navrhovania ich Uprav.

Ciefom spracovania predlozenej UAS je revitalizacia a harmonizacia pdvodného prostredia ulice na
zaklade sofistikovaného usporiadania funkénych pléch a prvkov v ulicnom priestore v kvalitnej
materialovej skladbe a pri primeranom uplatneni zelene s cielom zvySenia kvality prostredia. Navrh
riedenia je spracovany v 3-och alternativach, ktoré uvedené ciele napliiaju v zmysle stanovenej
koncepcie. Podstatou navrhovaného rieSenia je reguldcia a redukcia najma priebeznej automobilovej
dopravy v ulicnom koridore a zvysenie podielu funkénej plochy v prospech chodcov a obyvatelov
ulice, ktora je usporiadana vo viacerych priestorovych a prevadzkovych zostavach. Princip zvySenia
kvalitativnych parametrov obytnosti ulice je naplneny zvySenim podielu prvkov zelene

a rozmiestnenia uliécného mobilidru a priestorovych prvkov.

Alternativne rie$enie Ulohy prinasa rad podnetov pre transformaciu a revitalizaciu koridoru Sttrovej
ulice, ktoré je mozné kombinovat v dalsich funkéno-priestorovych zoskupeniach.

Premyslené rozhodnutia vedenia mesta a mestskej ¢asti ako aj ochota a snaha zainteresovanych
partnerov a spoluinvestorov mozu viest k zasadnému zlepseniu kvality Zivota vo verejnom priestore
a zvyseniu estetickych hodnét prostredia mesta.
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